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Entrevista con el ingeniero Sr. Gabarain

1

)

| terreaga, de emplazar en Alza el

 1dea . de :dotar’ & San ‘Sebastidn’ de
“.un aeropuerto no es nueva, Se Ve=

Municipal . de San Sebastidn se tra= |
16 del proyectado aeropuerto  do=-
nostiarra. : ]

An‘e 'a trascendencia de la em-/

" presa y por el interés que despier=|

tu, nog hemos dirigido en busca de |
- informaci6n a don José Marfa Ga= |

' ' parain, ingeniero de Caminos y. di= |

rector de Vias y Obras Provincia= |
les, como realizador del estudio del |

‘anteproyecto, ideado por el contra=
tista donostiarra don Ignacio Bz

aeropuerto donostiarra.

Encuentro al $Sefior Gabarain en
su despacho de la Diputacién y al|
pedirle - detalles ‘del proyecto, va
perfildindome sobre planos los pors
menores : del estudip 1levado .a ca=
bo trag concienzudog trabajos, - ini=
ciados en la primavera . del pa=|
sado. afio 1946, R BRSO

—Q0omo es sabido —nos dice— 13

! nfa planteando el proyecto de fi=.
Ljar su emplazamiento en- Lasarte

{0 en Astigarraga, por diSponer de

I'los valles mas capaced y proximos |

.a San, Sebaslian. Pero se tropeza= |

" Lba con e] inconveniente.de lag ha= \

- terales.

- | zamienlos, sali6 a luz la idea de!

<+ Y esto es lo que se viepe estu-

| rreras que:formap sus montes la=

Desechados. pues, estos empla-

| sefior Eneterrcaga de que fuera
{Alza donde se enclavase. - i
idlando: 1las . posibilidades de em=
| plazamtento ‘que retnen los ferre=
nos sefialados, de conformidad ¢con !
'las -condiciones previstas para 108 |

| atropuertos,

“llando estos requisitos previos, s0=

El sefior Gabaraln nos va deta=

melidos a estudio en la actualidass
. —Jl terreno, de una superfiol®
plang suficiente; las. disponibilida=

" des meteorolégicas del mismos co=

. quier otra provineia de la Penin=
| sula; Pero San Sebastidn y  Gui=
| buzeoa precisan un aeropuerto @ |

| en 'Alza tierie dos lomas con hori<|

‘ rrientes de vientos dominantes. ré=,
'gimen  de mnieblas y. nubes  bajas,
etcétera.. ; ;i R

Las dificultades del terreno son
francamentt considerableg y ' 108
trabajos da aderezamiento. de una |
envergadura superior a la de cuai~

toda costa, :

Tste  emplazamiento proyectada

. zontes. despejados por todas las ho< |

: pi:igg,ipales. e

|
1
|
|

| cas ‘do aterrizaje de sug dos pistal |

Goi . \
Sobre - un nivel de clen metro¢

SRR e R Rt (o
En la altima sesién dej Plen°1 sopre el mar, ofrecen mayoret|

.yentajas que cualquier otro terre! |
no, en que s€ ‘pensase sobre San
Sehastian. Seria imposible enclavar!
1o ‘al’ mismo nivel de la ciuc}ad.,
- pues se fropezaria en los aterriza=
irg con obstéculog capitales comd

.son el Monle Teueldo, Urgull, 18

misma torre del Buen Paslor o las
edificaciones del Alto de Sun Bar=
tolomé, por ejemplo,

Ba cuanto a los vientos, estin
sug direcciones en . consolabcia con
las de las pistas proyectadas. Su=
pone csto venlajas incalculables 'y
dificiles de encontrar en ofro pun=
to de la provincia,

—Sefielg ustea la posibilidad de
cuatro pistas...

—Bl terreno es sufleiente par
cualro, pero cop dos €stard sobra-
damente cubicrlo el trafico adéreo, !
dadas las dimensiones que han de |
tener, muy superiores & las mc*t
didas requeridas y al promedio de
fas existentes no ya s6lo. en Espa=|
fia, sino en el exiranjoro, I
+iNo es peregrino tampoco el em=
‘plazamiento de un aeropuerto sobre
montaiia, aunque lo corriente seéa!
verlos ¢n ilano 0 en mesecta, Bn la
guerra pasada log amercanos his
cieron experimenfps -salisfagtorios .
‘en la {isla de la Ascension, |
i, La menes de las dos pislas prin=|
Lcipales, que parle de Catalifiene Y|
i/ muere a pocos metros del cemente=|
irio de . Alza, esla completamen'e |
! desp2jada por sus cuatro costados, |
! JLa segunda, cOp dirdecién a San
i Sebastian, (ropicza ligeéremente con
el obstaculo de dos altozanos, fa-
cilmente superables por su escasa
allura,

Asi Jo hicimos constar en informe
del mes de agoslp del pasado afio.
Fué acogido con agrado por los
organismos Oficiiles, inleresados en
dotar a la capilal de aeropuerts,
‘n0s requiricron nuevg informe,

En el mes de sepliembre del mis=
mo pasado afio de 4946 presenta-
mosg un estudio complementario, en
el que se indicaba lag tres posibles
solueiones para zanjar los inconye=|
nientes del terreno, demarcado pari|
sityar ¢l aerdédromo en cuyo espa-=|
-¢io hay enclavadas un total méxime|
de 58 edificuciones caserios en . siil
casi totalidad. i

Le explicaré brevemente cada un|

de estas tres soluciones. ke

con la primera puedén conse-
guirse dos pistas —con aspécto de|
dos vortaaviones unidos— de '1.3001%
_metros de longitud por 500 de an-|

s SR : Gl |
f ghura y 400 respeclivamente, son
medidas excesivas y sug trabdjos
fabulosos, ya que precisarian dos
muros de contencign de tierras a!
guisa de diques.

Con 'la, segunda, . que parece la
' mdas aproplada, ~ se dispondria d2
dos pistas de 4.200 por 300 melros
| de anchura ' sin precisién de mu=
ros de conlencién y ‘de realizarse
la tercora serig de 4200 por 2350
metros la pista mayor: y 41.200 por
200 la de Alza; pero eslas nos pa-
recen demasiado reducidas. T

—jPresupuestos que se calculan?

—Rl de la primeryg francamente
Incaleulable, En la segunda y ri=
firiéndome tan solo a l0s  presu-
puestos de ingenierfa: obrag de
movimientos de tierras, desmoOch®!
‘de . proeminencias, relleno de terra=
plenes, expropiaciones, ete., sin
contar. lag instalaciones, hangares |
tulleres y demas anex0s : rondar{a
por log ochenta millones de pesc-
[tas, Y en la tercera se reducirian
a sesenla . millones.
| ——;Qué me dice usted del aero=
| puerto de Fuenterrabia? !
| —Indiseuliblemenle  con  menos
| difieultades materiales que salvar,|
|tropleza con otras de indole ‘geo-|
ipolitica que haceén .muy dudosa su|
irealizacion Mientrag que esta de|
|Alza, puede catalogarse ya «solueién|
len edrlerare i i
| Esto es 10 que hay de] aeropuers
Ito donostiarra, Sabemos que tanlo
lla Diputaeién coma el Ayuntamicne=
'to y la Junla Provineial para la
‘Construecién de Aeropuertos estdn
_ empefiados en convertir en realidad
I'0 que hoy es solamente estudio de
posibilidades.

Luego  si el Ministerio del Alre.
la Direcelén General de Aeropuer=-
tos,  estima aceplable el proyectd
ayvalado ecomo esld con fa opinidn
de téenicos y .aviadores, 'vendria el
pormanor de las caracléristicas. en=
vel‘;{adur‘a, plan de realizacion vy
movimiento .y emprender las ohras.
que,; eulminadus, completarian el
n'ﬂn.de comunicaciones de nuestra
Drovlnciapor tierra, mar y aire; -
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