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0., INTRODUCCION.,

El Pleno del Ayuntamlento de San Sebastidn de 9-XI~ -79. aprob6 un dlctamen de
la Comisién de Urbanismo por el que se encargaba la redaccxén del estudlo
de Informa016n Urbanistica de los Poligonos 10' y 10" del Plan General de
Ordenacién Urbana de San Sebastlan.

La actualidad de las zonas 10' y 10" del P.G. presenta una situacién urba-
nIétida dagradada en algunos sectores y:con sintomas de degradacifn €n otros.
El Plan General estable016 para ambas areas unas determlnaciones que se han
1ncumplld04 Y sin embargo, el desarrollo urbano experimentado ha sido, en
ambas zonas, muy 1mportante, y en lo que se reflere a Intxaurrondo ha llega—

do a ser espectacular.

R
.

Con el fin de conocer con precisifn la situacién actual, y sentar las bases
de resolucién de una realidad insatisfactoria se plantea este trabajo, reali-

zado con la urgencia Yy premmra de tiempo que la situacién requeria.

El marco 1egal creado por la Ley del Suelo de 1976 y sus Reglamentbsjintrodu-
cen nuevos elementos a considerar, haciendo més cqmplejaé las caractéristicas

del problema a resolver.

Delimitacifn del irea de estudiq.

El plano N°27 del Plan General de Ordenacién Urbana indicaba con el nfimers 10
las zonas de Intxaurrondo y eracruz, s1 bien (debido a su escala 1:1p.000)

51n una dellmltacién precisa,

El desarrollo urbanistico experimentado en los filtimos afios ha afectado a
esta dellmitacién fundamentalmente con dos actuac1ones.

N ’ i'_ . t . ; '
Por una parte, la gestién y posterior constrd0016n de 1la Autovia~variante
de San Sebastlan incidié en el borde Est% de la zona 10' y de la zona 10“ con
cretando la posicién de un lfmite que en el Plano del Plan General , quedaba
sélo insinuado. ‘ ' ' o b
Por otra parte, la gestién, por el prOCedimiento de expropiacxén, en las zo-
nas n°l1l vecinas por el Sur,de un Poligono residencial’ del Instituto Na01onal

%j%rde la Viv1enda, determina claramente el &mbito que‘en la zona 10' se encuen-

tra afectado por iguales circunstancias. En la situacién actual de degsarro-
1lo del Poligono vecino, se adv1erten, sin embargo, algunas incongruencias
kpque pueden derivar en la necesidad de modificar el limite del irea expropiada






| Todas estas apreciac10nes fueron recogidas ya en 1978 por los Servic1os Téc
" nicos MunlClpales con motlvo de la adopc16n de un acuerdo plenarlo de sus-
pensién de licencias que hacia referencia a las zonas. La dellmltac16n allI
realizada del émhlto de las zonas 10' V- 10" era una lnterpretacién léglca 3’4
realista de las determlnac1ones del Plan General P

Esta ha sido pues la dellmltac16n adoptada para el érea del estudlo urbanIs-

Tt s b

tlco. Por el Norte°= el eJe de la Avda. José Eldsegul entre el ﬁnic1o de la
sublda a UlIa y Herrera, el eje del v1a1 que une el prlmer punto con la calle
Intxaurrondo, de esta calle por el linde que separa Intxaurrondo-zar de su
finca vecina por el Oeste al “eje del tendido del ferrocarrll siendo este eje
limite hasta el paso a nivel de Ategorrieta. Por el Oeste, el limite del &m~-
bito de exproplac16n de la gestlén del I.N.V. Por el Sur! éste mlsmo lImlte
(Plano 0 3) y‘ :de{Norte del desarrollo'defI;wvarlante hasta al-‘

canzar el ferrocarril donde por su e]e sigue ha¢1a el Este hasta tomar el éje

de José Elésegul, que hace de limlte por




1.1 Dpetalle del
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Mapa de los contornos de San Sebas-

L

ti4n hasta Pasa
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Anénimo, ‘Bacia 1805




DE_FORMACION URBANA DE LAS AREAS DE_INTXAURRONDO Y MIRACRUZ.

tes de la urbanizaci6n. La situacién rural de Intxaurrondo y Miracruz.

FEl érea ocupada actualmente por los barrlos-degintxaurrondo y Miracruz en

la ladera de Ulia permltian un’ paso mas c6modo en el acceso a San Sebastlén

desde el Este;:‘Por ello tenian un 1mportante 51gn1flcado en la estrategla
defen51va de la Ciudad amurallada._ En la Pprimera guerra carlista, 1ncluso,
dos fuertes de la lfnea defensiva de san Sebastlsn se locallzaban en el &-

area de Intxaurrondo- el Fuerte Crlstlna Y el Reducto de Jauregui

L T T e E OV

Dos caminos principales atravesaban la zona de Oeste a Este: entre ‘Atego-

rrleta (0 Puertas Coloradas) y Pasajes por eracruz, Yy entre aquel mismo
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N°41.2- Detalle del “'Plano deMSan_Sebastién y alre
| : Ataque del 15 de'Marzo ‘de 1837

sobre Orlamendl

punto y Herera por Zarategul y Garro.' Transversalmente varlos camlnos meno
res unfan estos dos entre sf vy, a su vez, ambos con el camlno de Ametzagana

SLtuado m&s al SUpr ) T T T

El suelo estaba ocupado por terrenos de ase Ios .Y casas solares,_en su ma—




No'i.zyiDetalle delyn“Plano de San Sebastién y alre
S ‘zdedores._ Ataque’de1‘15 de Marzo de 1837 '
'”nsobre Oriamendi”  ‘ :

 Anénimo Wi 1837,

punto y HenEra por Zarategui y Garro.‘ Transversalmente varios caminos meno
res unIan estos dos entre sI y, a su vez, ambos con el camino de Ametzagana

situado més al Sur.* 

El suelo estaba ocupado por terrenos de caserios y casas solares, en su ma—

yor parte pertenecientes a la

Casas solares de este 5rea son’ las de Intxaurrondo y Parada. CaserIosAcu—

yas propiedades componian el sector considerado de Intxaurrondo y Miracruz

serIan los de Garro, Julimasene,fZarategui Marrutxipl, Navasene, Lizardi

Siustequi ,etc; junto a las propledades de - las casas ya mencionadas de In—

txaurrondo y Parada.*“f~=

Intxaurrondo y MiracruZHBn la organizacién de 1a ciudad moderna en’ San Se~

il

basti&n.

sl

El aflanzamiento urbano“de Donostia con la Revolucién Industrial desencade-
nada trps 1a primera guerra carlista va a generar importantes novedades en

to, la Ciudad se mantenia‘al margen de las circulac1ones que atravesaban 9
. 'Por ello;" esta ‘obra se planteaba para cubrlr

por carretera 1a Provincia,
esa necesidad doble de comunicacidn (con la: Prov1n01a Y el interior, 'y con.
la Frontera de Irﬁn) a 1alvez que se mejoraban las relacianes con el Puerto

o R 1—»’",,

de Pasajes.



'N° 1.4 Detalle del "Plano de la c1udad de San
Sebastlén y sus contorfos con 1nd1cac16n

de las obras constrnidas para su defensa

Anénlmo. ¢Cuerpo de Ingenleros Mllltares?
Hacia 1874 ir' " “‘

’La nueva Carretera de Irﬁﬁ, entre Ategorrleta y Herrera se desarrollaba en

;trag tramos.’ EL‘prlmero, entre Ategorrleta Yy el Alto de eracruz,‘es una

i

P A i

el Puente de Santa Catalina y que enfllaba la dlrecc16n Este en linea rec-

TR AN i

Arecta de nueva planta que contlnuaba el frazado que se habIa tomado desde

‘ ta deqr'lp . (‘hnfrann PR pT U R - J - P



Hacia 1874

' La nueva Carretera de Irﬁn, entre Ategorrieta y Herrera se desarrollaba “en
“tregmframos.~ El prlmero, entre Ategorrieta y el Alto de Miracruz, es una

recta de nueva planta que continuaba el trazado que se habfa tomado: desde
el Puente de Santa Catalina Y que enfllaba la direccibén Este en ;Inea rec

ta desde Chofrene, aprox1madamente. Sustituia asf, a la antlgua carretera;ﬁ
que pasaba junto a la Casa Intxaurrondo (actual calle Intxaurrondo).¢ El :

segundo, entre el Alto de eracruz Yy Bidebieta en que la nueva carretera se'
El"‘

superpone al camino preexistente que llevaba’ a Pasajes de San Pedro.
tercero,‘entre Bidebleta Y Herrera,'forma paé%e del trazado gque en. aquel

punto tomaba la carretera ‘hueva para salvar la BahIa de Pasajes por el Sur°
de esta manera es como 8se crea el paso por Herrera a nivel superior al de 4
la importante encrucijada de@caminos que allI se formaban (actual Plaza de &

San Luis)

R “ -
i [

A los poéosnaﬁos, ﬁha‘nheva obra\va'a‘inidiarse en'el'&mbito de Infxaurrahér.
do y, si cabe, de mayor ehtidad Y trascendencia que la anterior: la cons- .
truccién ‘del Ferrocarril Madrid-ParIs se hace con paso por San Sebastién Y '_

por lo tanto, al. cruzar en direccién Este, al Sur del Monte Ulfa, atraviesa

las lomas dg Intxaurrondo. - Eran los afios anteriores a 1864 en que se inau .

gura la linéa,

4
!

Para entonces el nﬁmero de casas y propledades en el érea de Intxaurrondo e

se habIa 1ncrementado. Las nuevas casas se habfan colocado, fundamentalmen'

te, en relacién a 1a carretera vieja de Pasajes,hcomo continuacién de 1a
pequena aglomera016n que se formaba en “Puertas Coloradas“ o Ategorrieta.%"

Las casas Alapunta, Algarbe, Pellizar, e pueden ser casos de estos, Aun-:'

que 1a lInea atravesase terrenos vacios, la introduccién del ferrocarr11 ;,



4 n trinchera profunda por eatos ¢: ‘»
terzenos de Intxaurrondo tuVO :

fque causar importantes trastor-?
;noa.J Buena prueba de- ello es’
el® abundanpd nimero de servidum
;bres de paso mantenidas porwla

FOmpanIa constructora.~

en. un terreno tan irregular

. domo éste el ferrocarri' d—

cqu atravesando por enme-~
idio, dos vaguadas de- impor-

tante capacidad potencial:

?la que se formaba tras al

‘caserfo Intxaurrondo (hacia
‘San Sebastian) y la que- ae B
 formaba tras el Caaerio Pa-"g 
irada, entre losdos caminog
'tranSVersales (de Garro Y

?de Zubiaurre).,

fal cortar a nivel el anti- < '
guo camino ‘de" Ategorrieta

,a»Zarategui,wanulaba_casi

E3



cupd, atravesando por‘enm'
dio, éos vaguadas de" impo'
tante capacidad poten all
"la que se formaba tras,ell

k
¥

,caserIo;Intxaurrondok(hacia

16n cfn Herrera 'y’ ‘Alza que
santes cumglta, unificnnd‘
excesivaméhte ‘las directri-
fces del desarrollo futuro
fen torno a la énrretera ﬁuef

\‘.

;va de IrGn. N\

ﬁasimismo, por el Eatg\el fa
frrocarril segregd del\gntog‘
‘no de Julimasene un sector

; 3 terreno de la vertiente
;hacia Herrera, de buenas con
idiciones fIsicas.«,‘ |

ender engre San Se as

,%m«ﬁ«», it

'rr“eta y Herrera, ﬁl tranv£



idesarrolla en paralelo al ferrOCa_f§ 
”'flrril por el Norte, si bien siguienmg

{do el nivel natural del terreno;

‘La excepcién correcta seri ef péso{

‘mediante_tﬁnel bajo el Camlno de

attaposidién con la adoptadé afios

fantes por la CompanIa constructora

" del ferrocarril -foso~, a pesar de

’;f que éste dlscurria, incluso, a ni—5

 Jvel m&s bajo. La diferencia entrej{é
;k §mbaé soluciones en lo que a su- :
 : construccién se refiere,probable- .

" mehte ‘gquedarfa reducida a una pro-

 porci6n minima en una comparaéién f-’
ﬁ f con la tajante incidencia gue en o
gfi la estructuracién territorial y ur
: f;bana ha tenido y tiene el obstécu—@iz
" lo de la trinchera del ferrocaxrilﬂ i
'"“fen Garro.‘ '

- 'Vw?&se habIa constitui #f<~
“do en Ayuntamiento independiente y
*c»por 10 tanto gran parte del &rea de

”RIntxaurrondo y Miracruz quedaba en ~;
~--gu. jurisdiccioén. | 5

';i'A”finéies de sigIO,?la normafiva‘ufﬁf
; f’banIstica que afecta al sector es ;;f
_ 4‘e1 "Reglamento Provincial de Camihos

T7}f.;.t_,‘_fveaci.naleia“ en lo que se refiere al

J’*‘territorio que ocupa los bordes de

;1aslcarreteras.

fAdemas,)las "Ordenanzas de edifica
cién de capas de la- Ciudad de San
;Sebastian" de 1889 son las primeras

gdé carﬁcter municipal que tienen: in

'cidencia con sus reglamentaciones

asobre territorio de Intxaurrondo..gjm
(TranSCrlpcién del articulado al mar




;construccién se refiere,probable—
fmente ‘quedarfa reducida a una pro—‘
;porcidn minima en una comparacidn
fcon la tajante incidencia’ que en
}la estructuracién territorial. y ur
:bana ha tenido y tiene el obst&cu-f
flo de la trlnchera del ferrocénrii
?en Garro.' BN

iDesde 1879 Alza se habia constituif.
fdo en Ayuntamiento independiente y
zpor 10 tanto gran parte del &rea . dei
fIntxaurrondo y Miracruz quedaba en
1su jurisdlccidn.

Affihéies de siglo,‘la norméfiva nfﬁ, 
banistica que afecta al sector es , ;
el "Reglamento Provincial de Caminos
jve01nales" en lo que se refiere al -
territorio que ocupa los bordes de‘fﬁw
.las'carreteras.

 <?c1dn de casas de la Ciudad de San.

: 75‘de car&cter municipal que tienen in =~

.  Ademés, las "Ordenanzas de edifica—vJ ﬁ4

H:Sebasti&n“ de 1889 son las primera

Q.cidencia con sus reglamentaciones L

;sobre territorio de Intxaurrondo. ;
3(Transcr1pcién del articulado al marj”

‘iAmbas reglamentaciones tienen como
éprincipal sentido el proteger: los :
¢ ﬁ, posibilitar futuras. refor—

jmas )8 mismos. En relacién a
gellos se éétablece 1a ordenacién de
{loa cerramientos de las fincas y 1i-
'geras determinaciones sobre los edi~
”ficios /que se pudieran construir





